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L’Anac sul Ponte della Scafa

«Costi alle stelle perché
i calcoli erano sbagliati»

Storace a pagina 14

DISASTRO SULTEVERE

|’autorita di controllo il 21 dicembre ha chiesto lumi. Si allunga I'ombra del danno erariale

Ponte della Scafa
L’Anac: «Costisu

per i calcoli errati»

L’Anticorruzione scrive a Gualtieri, ma il Comune non risponde
Per la variante al progetto del nuovo viadotto servono 10 milioni in piti

FRANCESCO STORACE

eee Svegliate  Gualtieri, in
Campidoglio qualcuno gli
spieghi che se I'Autorita anti-
corruzione vuole sapere che
cifail Comune con i soldi dei
cittadini le risposte vanno da-
te subito, magari informando
anche la pubblica opinione.
Succede che sul nuovo Ponte
della Scafa da rifare, tra Ostia
e Fiumicino - comune di con-
fine - si sta dilapidando da
decenni un patrimonio, com-
presaun’ulteriore somma pa-
ri al 40% dell'intera opera, e
che I'Anac esige chiarimenti.
Ma dal Comune di Roma fan-
no sapere laconicamente che
«stanno lavorando alla rispo-
sta».

La contestazione dell’Anac
porta la data del 21 dicembre

scorso in calce alla delibera
inviata al Campidoglio. A due
mesi di distanza e con un po-
stino evidentemente molto
lento, non ¢’¢ ancora traccia
di riscontro da Gualtieri. Pro-
babilmente c’é pit di qualche
difficolta a rispondere per
quanto sarebbe lampante lo
spreco di denaro pubblico.

Avent’anni dalle prime inizia-
tive per il Ponte della Scafa in
versione pil adeguata ai tem-
pi, lo sperpero e evidente, con
la Corte dei Conti in agguato.
Anche perché nei vent'anni
trascorsi nessuno poteva dav-
vero immaginare
quell’aumento del 40% per pa-
gare una variante che nessu-
no aveva mai previsto, o ipo-
tizzato nei progetti originari.
Scrive/Anac: «La campagna di
indagine geotecnica prope-

deutica alla progettazione ese-
cutiva eseguita nel 2019 ha
evidenziato una scarsa por-
tanza dei terreni di fondazio-
ne delle pile del ponte, non
rilevata dalle corrispondenti
indagini effettuate in sede di
progettazione definitiva; tale
circostanza ha reso necessa-
rio lo studio di una perizia di
variante, tuttora in corso di
perfezionamento, che produr-
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rebbe un incremento
dell'importo contrattuale di
circa il 40%. Parrebbe pertan-
to profilarsi il ricorrere
dell'ipotesi dell’errore proget-
tuale».

Inoltre, nella delibera Anac ci
sono tutte le indicazioni di co-
sti che non sono state eviden-
ziate: basti considerare, a tito-
lo di esempio, che la Stazione
Appaltante dovette «indire
una seconda Conferenza di
Servizi, tuttora in corso di svol-
gimento, per il rinnovo dei pa-
reri acquisiti nella prima Con-

ferenza di Servizi svoltasi tra
il 2007 e il 2009 sul progetto
definitivo ed ormai scaduti».
«Si ritiene, inoltre - continua
I'autorita anticorruzione -
che questa evenienza concre-
tizzi un danno alla collettivita
ove si consideri chel'interven-
to era stato ritenuto necessa-
rio ed urgente per risolvere
una situazione di grave conge-
stionamento del traffico loca-
le (popolazione residente nel-

la zona) e di attraversamento
(flussi da e per I’Aeroporto di
Fiumicino) che conferiva alla
SS 296 "Via dell’Aeroporto di
Fiumicino" il triste primato di
essere una tra le prime quat-
tro arterie nazionali per indi-

ce di pericolosita secondo
una ricerca dell’ACI del 2007.
Da allora la situazione nel
tempo ¢ andata vieppiui peg-
giorando; il ponte attuale ver-
sa in condizioni precarie e ha
bisogno di continui interventi
di manutenzione per la cui
esecuzione é frequentemente
necessario provvedere al re-
stringimento della sezione
con circolazione a senso uni-
co alternato con gli immagina-
bili disagi per gli utenti».
Mica e finita: l'appaltatore
ATI Consorzio Stabile Siner-
cos, nel quadro delle attivita
che hanno
portato
all’introdu-
zione della
Prima perizia
di variante
approvata ha
trasmesso
una «Relazio-
ne sulle inda-
gini geognostiche e sulla ca-
ratterizzazione geotecnica e
sismicar. In essa si evidenzia
una situazione alquanto criti-
ca dei terreni di fondazione
sia lato Fiumicino ("altamen-
te compressibili, con basse re-
sistenze") sia lato Ostia ("a ri-
schio liquefazione”) e si con-

clude con la raccomandazio-
ne di prevedere «interventi di
miglioramento delle caratteri-
stiche del terreno».
Poi, le perle dell'amministra-
zione comunale: nel progetto
esecutivo in variante al pro-
getto definitivo posto a base
digarasono arrivate «altre esi-
genze, alcune derivanti da so-
praggiunte modifiche norma-
tive (barriere stradali), altre
da specifiche richieste della
Stazione Appaltante (inseri-
mento pista ciclabile, nuova
rotatoria lato Fiumicino, inse-
rimento canalizzazione pas-
saggio sottoservizi)».
In sostanza, dai 27 milioni di
euro iniziali si passa ad un
costo complessivo di oltre 38
milioni. Basta una variante,
Poi, la mazzata finale. Nella
Relazione Tecnica del proget-
to definitivo, e in altri docu-
menti correlati, tra le motiva-
zioni addotte a sostegno della
soluzione progettuale prescel-
ta vi & 'ipotesi di una fruibili-
ta del sottoponte per la navi-
gazione da diporto. Tuttavia,
I"Anac osserva che «I’ANAS,
ente gestore della strada at-
tualmente in esercizio, nonri-
sulta né tra le amministrazio-
ni convocate nella prima Con-
ferenza di Servizi 2007-2009

perl'approvazione del proget-

to definitivo né trale ammini-
strazioni convocate per la
Conferenza in corso di svolgi-
mento. Non si comprende
quindi come possa concretiz-
zarsi I'ipotizzata navigabilita
senza una apposita decisione
condivisa sulla destinazione
dell’attuale Ponte della Sca-
fa».

Benvenutinel Paese Italia, de-
stinazione Roma. E ora che il
nuovo sindaco risponda. Per-
chéisoldi pubblici non posso-
no essere buttati neppure se
si stain Campidoglio da appe-
na quattro mesi.

Le piit recenti perizie
Riscontrati problemi di portanza
nel terreno rispetto al progetto
definitivo elaborato nel 2009

Il vecchio ponte

L'opera ormai in progetto
da venti anni deve sostituire
I'unica via di collegamento
tra Fiumicino e Osfia che
ormai non pua pit sostenere
strutturalmente il traffico

a pieno regime di via
dell'ceroporto di Fiumicino
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